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川口 1 3 ・ 3 ・ 32 末広新郷線 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

2 3 ・ 3 ・ 81 青木神戸線 ○ ○ ○ ○ ○ ○

3 3 ・ 3 ・ 89 峯東通り線 ○ ○ ○ ○

4 3 ・ 4 ・ 74 新井宿駅前通り線 ○ ○ ○ ○ ○

5 3 ・ 5 ・ 20 川口戸田線 ○ ○ ○ ○

6 3 ・ 5 ・ 83 本蓮通り線 ○ ○ ○

新座 7 3 ・ 4 ・ 1 保谷朝霞線 ○ ○ ○ ○ ○

和光 8 3 ・ 4 ・ 2 宮本清水線 ○ ○ ○ ○ ○

上尾 9 3 ・ 2 ・ 10 原市上平線 ○ ○ ○ ○

10 3 ・ 3 ・ 16 上尾久喜線 ○ ○

11 3 ・ 5 ・ 14 西環状線 ○ ○ ○

鴻巣 12 3 ・ 4 ・ 4 生出塚新御成橋線 ○ ○

13 3 ・ 4 ・ 11 環状線 ○ ○

14 3 ・ 5 ・ 19 筑波通線 ○ ○

桶川 15 3 ・ 2 ・ 30 倉田五丁台線 ○ ○ ○ ○

狭山 16 3 ・ 4 ・ 3 入間柏原線 ○ ○

所沢 17 3 ・ 4 ・ 12 東幹線 ○ ○

入間 18 3 ・ 4 ・ 7 東京街道線 ○ ○

川越 19 3 ・ 5 ・ 24 吹塚南園部中山線 ○ ○

東松山 20 3 ・ 4 ・ 10 松葉町通線 ○ ○

21 3 ・ 5 ・ 14 本町通線 ○ ○

22 3 ・ 3 ・ 2 東松山嵐山線 ○ ○

23 3 ・ 3 ・ 3 東松山鴻巣線 ○ ○

秩父 24 3 ・ 4 ・ 2 公園通線 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

25 3 ・ 4 ・ 1 荒川通線 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

26 3 ・ 4 ・ 5 中央通線 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

27 3 ・ 5 ・ 11 山の手通線 ○ ○ ○ ○

28 3 ・ 4 ・ 13 古新田四ッ谷線 ○ ○ ○

29 3 ・ 4 ・ 6 駅前通線 ○ ○

熊谷 30 3 ・ 3 ・ 4 熊谷谷郷線 ○ ○ ○

31 3 ・ 3 ・ 11 熊谷太田線 ○ ○ ○

深谷 32 3 ・ 5 ・ 32 榛沢通り線 ○ ○

行田 33 3 ・ 4 ・ 6 昭和通線 ○ ○ ○

34 3 ・ 5 ・ 7 長野荒木線 ○ ○ ○

35 3 ・ 5 ・ 11 行田市駅通古墳群線 ○ ○

加須 36 3 ・ 4 ・ 32 栗橋外野線 ○ ○

羽生 37 3 ・ 3 ・ 1 国道122号線 ○ ○

38 3 ・ 4 ・ 3 駅前大通線 ○ ○

草加 39 3 ・ 3 ・ 3 草加三郷線 ○ ○ ○ ○ ○

40 3 ・ 3 ・ 49 八潮南北線 ○ ○ ○ ○

41 3 ・ 4 ・ 21 草加彦成線 ○ ○

42 3 ・ 4 ・ 33 浦和流山線 ○ ○

43 3 ・ 5 ・ 67 中川通り線 ○ ○

44 3 ・ 5 ・ 71 大場川通り線 ○ ○

越谷 45 3 ・ 3 ・ 3 浦和野田線 ○ ○
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